Signale, aber
keine Ergebnisse

Bahngipfel in Bayreuth mit Ramsauer und Grube

BAYREUTH
Von Gert-Dieter Meier

Bei dem mit Spannung erwarteten
Bahngipfel in Bayreuth, von dem
sich Optimisten einen Durchbruch
bei der Elektrifizierung der Strecke
Hof-Marktredwitz-Niirnberg-
Schirnding und eine Bestandsga-
rantie fiir den Franken-Sachsen-
Express erhofft hatten, blieben die
groflen Paukenschlige aus. Ver-
kehrsminister Peter Ramsauer und
Bahnchef Riidiger Grube betonten
aber ihre Entschlossenheit, sowohl
bei der Bahninfrastruktur als auch
beim Bahnbetrieb Verbesserungen
fiir Bayreuth zu erzielen.

Es war fast eine Art gegenseitiger
Appell. Sowohl der oberste Herr der
Bahn, Riidiger Grube, als auch der
erste Entscheider im Staat, wenn es
um Verkehr(spolitik) geht, Bundes-
verkehrsminister Peter Ramsauer
ndmlich, bemiihten gestern im Hotel
Bayerischer Hof vor vielen Kameras
und Mikrofonen das Sprichwort, dass
dort, wo ein Wille sei, sich auch ein
Weg auftue. Schaute man den Her-
ren allerdings in die Gesichter, dann
waren dort freilich nicht Freude und
Optimismus zu erkennen, sondern
Sorgenfalten. Die Bahn und Bayreuth
- das ist mindestens ein komplexes
Thema, wenn nicht sogar ein echtes
Argernis.

Die Achillesferse

Oberbtirgermeister Michael Hohl
nannte die Bahnanbindung Bay-
reuths in einer vor Ort verteilten Er-
klarung ,die Achillesferse” der Stadt.
Und Landrat Hermann Hiibner gab
spidter noch zu Recht zu Protokoll,
dass die gesamte Region, mithin an
die 250 000 Menschen, von den
schlechten Verbindungen betroffen
sei. Deshalb wolle man sich nun, da
die Zukunftsentscheidungen zwar
noch nicht getroffen seien, aber doch
vorbereitet wiirden, klar und deut-

lich zu Wort melden. Verkehrsminis-
ter Ramsauer konstatierte eingangs,
dass man es in Bayreuth zwar mit ei-
ner schwierigen netzhistorischen Si-
tuation zu tun habe, aber die Ziel-
setzung gleichwohl bleiben miisse,
dass Bayreuth an den Schienenfern-
verkehr angebunden bleibt und noch
besser wird - und zwar auch aus-
driicklich langfristig in einer elektri-
fizierten Weise*.

Planungen gehen weiter

Ramsauer beteuerte, dass es die
mittel- bis langfristige Zielsetzung des
Bundes sei, die Sachsen-Franken-
Magistrale von Dresden bis Niirnberg
zu elektrifizieren und auch fiir Elekt-
roziige von Prag nach Niirnberg be-
fahrbar zu machen: ,Die durchge-
hende Elektrifizierung der Sachsen-
Franken-Magistrale  einschlieflich
des Abschnittes Marktredwitz bis zur
deutsch-tschechischen Republik ist
fiir den Bund von hoher verkehrspo-
litischer Bedeutung.” Ramsauer be-
tonte aber auch, dass gerade fiir den
Bereich Niirnberg-Marktredwitz mit
immensen Kosten bei dieser Elektri-
fizierung zu rechnen sei, ,weil wir es
vor allem im Pegnitztal mit einer ge-
waltigen Aneinanderreihung von
Tunnel- und Briickensituationen zu
tun haben®. Die Elektrifizierung brau-
che hohere Tunnelquerschnitte, um
die Oberleitungen einbauen zu kon-
nen. Das erreiche man meist da-
durch, dass der Boden in den Tun-
neln abgesenkt werde. Ramsauer:
,Aber wenn gleich danach eine Brii-
cke kommt, passt hinten und vorne
nix mehr.” Die Kosten fiir die Elektri-
fizierung bezifferte Ramsauer auf
470 Millionen Euro. Moglicherweise
auch mehr®. Im Entwurf des Investi-
tionsrahmenplans fiir den Ausbau der
Schienenwege des Bundes 2011 bis
2015 sei die Fortfithrung der Elektri-
fizierung von Hof nach Niirnberg und
Schirnding in Kategorie D enthalten.
Entsprechend sollten die Planungen
vorangetrieben werden.

Bahngipfel in Bayreuth: Unser Bild zeigt (von links) Staatssekretar Hartmut
Koschyk, Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer, Bayreuths Oberbiirger-

meister Michael Hohl und Bahnchef Riidiger Grube.
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Weichenstellungen filr eine zukunftstaugliche Bahnanbindung erwarten
Stadt und Landkreis Bayreuth von Bund und Bahn. Staatssekretar Koschyk
ist zuversichtlich: ,Nach Jahren des Riickschritts und der Konsolidierung
konnen fiir Bayreuth wieder Bahnsignale auf Griingesetzt werden. Foto:dpa

Bahnchef Grube - er ist laut Ko-
schyk der erste amtierende Bahnchef,
der Bayreuth aufsucht - betonte, dass
der Franken-Sachsen-Express derzeit
ein jahrliches Defizit von 10,5 Millio-

Stunden, nach Frankfurt 3:40 Stun-
den. In Kiirze konne man - via Bam-
berg - noch schneller nach Berlin fah-
ren. Grubes Zusage: ,Wir mochten,
mit allen Beteiligten, fiir noch bessere
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me und hohen
zeitlichen Drucks noch ,hohe Hiir-
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Insgesamt ist Bayreuth laut Grube
schon hervorragend ans Fernver-
kehrsnetz angebunden: ,Wir haben
alle Stunde einen Zug, jede zweite
Stunde fahrt ein Neigetechnikzug.”
Nach Miinchen brauche man 2:15

des Stadtenetzes
nachhaltig fiir einen Erhalt des Fran-
ken-Sachsen-Expresses aus, auchnach
2013. Ebenso brauche es auf der Stre-
cke Niirnberg-Bayreuth einen Stun-
dentakt fiir den Inter-Regio-Express.
Hohl: ,Die Taktverdichtung ware ins-
besondere in den Hauptverkehrszei-
ten ein groffer Gewinn fiir uns.”



